
The Dornier Do335 developed in Germany during WWII is well-known for its unique tandem twm engine
layout. The front eigine in the nose drives the front puller airscrew while Hie midship mounted second
engine drives the tail pusher airscrew by means of a hollow extenston shaft In this layout the minimal
frontal area ot a single engine aircraft can be retained while the thrust power «s doubled.
Although Dr. Dornier had many design experiences with this centerline (irust concept in his earlier
career, it was not until the mid 1930's that he tried to use this concept with a high speed combat aircraft.
Based on a series of tests to verify the efficiency of the pusher airscrew driven via its extension shaft
using the Go9 experimental pusher aircraft, the Dornier design team submitted the projekl 231. which
was later assigned the Do335.
The Do335 was than designated to be a high speed fighter-bomber. The phototype Do335Vl made its
first flight on October 26, 1943, and the result was satisfactory. A total of 10 pre-production model A-C
were completed m 1944 for service evaluation.
Following the A-0. production of the Do335A-1 fighter-bomber began, but only 11 aircraft had been
completed when the factory was occupied. Several variants of the Do335 were planned, and some were
actually built including the A-12 two-seat trainer, the phototypes for the B-2 heavy-armed interceptor.
and the B-6 night fighter.
The official nickname of the Do335 was Pfeil (Arrow), but was more often called by service pilots
"Arneisenbar" (Ant Eater).

Crew: 1, Wingspan: 13.8m, length: 13.85m, height: 5m,
Fully equipped weight: 8,700kg, Powerplant: Daimler-Benz DB603E-1 (1.800HP)x2. Max speed
775km/h, service ceiling: 11,500m, Armament: MK103 30mm cannonx!, MG151/15 15mm cannonx2,
500kg bombx! or 250kg bombx2

Dte Domier Do335. die wahrend des 2 Weltkrieges in Deutschland entwickelt wurde. ist bekannt durch ihre
emztgartige Tandem - Motor - Anordnung.
Der Frontmotor im Bug treibt den vorderen Propeller an. wahrend der zweite, in der Mine montierte Motor, den
Druckpropeller uber eme Hohlwelle antreibt.
Dtese Ausfuhrung eriaubt eme Verdoppelung der Schubleistung und eine Verkleinerung des Vorderrumpfes.
Obwohl Dr Dormer aus seiner fruheren Laufbahn groBe Konstruktions-erfahrung mit Zentralantrieben hatte,
versuchte ef erst Mrtte der dreifiiger Jahre dieses System bei einem Hochgeschwindigkeits-Kampfflugzeug
anzuwenden
Basterend auf einer Reihe von Probeflugen, die die Leistungs-fahigkeit. des durch seme Hohlwelle
angetnebeien Druckpropeller auf dem Go9 Versuchs-Flugzeug feststellten. unterbreitete das Dormer
Konstruktions-Team das Projekt 231, aus welchem spatef der Do335 hervorhmg.
Dte Do335 sollte ein Hochgeschwmdigkeits-Jagdbomber werden.
Der erste Plug des Prototypen Do335V1 fand am 26. Oktober 1943 stall und brachte em zufriedenstellendes
Ergebms.
Insgesamt wurden 1944 10 Vorserienmodelle A-0 (Or die Flugerprobung fertiggestellt.
Nach der Vorserie A-0 begann die Produktion der Do335 A-1 Jagdbombef, aber es waren erst 11 Flugzeuge
fertiggestellt als die Fabnk besetzt wurde. Verschiedene Vananten der Do335 waren geplant und emige
wurden tatsachlich gebaut, emschliefilich des A-12 Doppelsitzer - Trainers, des Prototypen fur den B-2
Abfangiager, und des B-6 Nachtjagers. Die offizielle Bezeichnung der Do335 war "Pfeil", aber unter den
Piioten hiefl sie "Ameisenbar"
Techmsche Daten:
Besatzung 1. Flu gels pan nwe He: 13,8m, Lange: 13,85m. Hohe: 5m. Startgewicht: 8.700kg, Tnebwerk-
2 Daimler-Benz DB603E-1 (12.800PS), Max. Geschwindigkeit 775km/h, Flughohe: 11.500m, Bewaffnung:
1 MK103 30mm Kanone. 2 MG 151/15mm, 1 500kg Bombe oder. 2 250kg Bomben

II Domier Do335 fu sviluppato in Germania durante la Seconds Guerra Mondiale ed e ben conosciuto
per il suo unico allineamento di 2 motori a tandem.
L'e ica anteriore viene azionata dal motore anteriore, mentre il motore montato al centra aziona lelica
posteriore.
Questa costruztone permette di raddoppiare la spinta, mentre la fusoliera puo avere dimensioni ridotte.
II dottor Dornier avera da molti anni una grande esperienza nella costruzione di aeroplani con spinta
centrate. perb soltanto a meta degli ann trenta cerco ad usare questo sistema in un caccia ad alta
velocrta. II Do335 era disegnato come un caccia ad alta velocrta.
II prototipo fece il volo inaugurate il 26 ottobre 1943 con un risultato soddisfacente.
In totale furono costrurti nel 1944 10 caccia in preproduzione modello A-0 per la valutazione in servizio.
Dope la preproduzione A-0 comincio la produzione del caccia Do335 A-1, pero soltanto II aeroplani
furono costrurti quando lo stabilimento fu occupato.
Diverse versioni del Do335 erano progettati e alcuni furono costruiti, come il A-12 trainer biposto, il
prototipo del caccia B2 ed il B6 caccia nottumo.
II nome uffictale del Do335 era "Pfeil" (freccia), ma i piloti spesso lo chiamarono "Ameisenbar"
(lormichiere).

Equipaggio: 1, Apertura alare 13.8m, Lunghezza: 13.85m, Attezza: 5m, Peso massimo: 8.700kg, Motore:
2 Daimler-Benz DB603E-1 (12.800CV), Vetccrta massima: 775 km/h, Altitudine di volo: 11.500m
Armamento: 1 cannone MK103 30 mm, 2 MG151/15 mm, 1 bomba 500 kg o, 2 bombe 250 kg

Le Doruier Do335 develope en Allernagne durant la deuxieme Querre mondiale est celebre pour la dis-
position unique de son double reacteur en tandem. Le reacteur avant dans le nez actionne I'airscrew de
traction tandis que le reacteur arriere actionne I'airscrew de poussee gra/ce a un tuyau extensible. Dans
cette disposition I'aire frontale mininum d'un simple appareil a reacteur peut e/tre conservee tandis que
sa force de poussee est douWee.
Bien que Dr. Dornier etablit plusieurs experiences de dessin arec ce concept de poussee centrale au
debut de sa carriere, il n'essaya ce concept sur un appareil de combat a haute vitesse qu'au milieu des
annees trente Base sur une serie de tests pour verifier I'efficacite de I airscrew de poussee actionne par
un tuyau extensible utilisant I'appareil de poussee experimental G69 I'equipe de dessin de Gornier
produtsit le Projekt 231 qui fut applique par la suite au Do 335.
On demanda ensuite au Do335 de devenir un chasseur-bombardier a haute vitesse. Le prototype
Do335 VI fit son premier vol le 26 octobre 1943 dont le resultat fut satisfaisant.
Un total de dix modeles A-0 de pre-production fut complete en 1944 pour evaluation on service. A la
suite du A-0, la production des Do335A-1 chasseurs-bombardiers commend, mais seulement onze
appareils avaient ete completes lorsuue I'usine fut investie. Plusieurs vanantes du Do335 avaient ete
prevucs, et quelques unes d'entre elles furent en fait construites dont I'entiai/neur a double siege A-12,
les prototypes pour I'intercepteur a lourd armenent B-2 et le chasseur de nuit B-6.
Le sumom officiel du Do335 etaft Pfeil (fleche), mais etart souvent appele par ses pi'otes de service
"Ameisenbar" ("fourmilier")

Equipage: 1. Envergure: 13.8m. Longueur: 13.85m, Hauteuribm, Poids arec equipment complet-
8,700kg. Powerplant: Daimler-Banz DB603E-1 (1,800hp)x2, Vitesse maximaie: 775km/h, plafond utile-
11,500m, Armement: Ixcanon MK103 de 30mm, 2xcanons MG 151/15 de 15 mm, Ixbombe de 500kg ou
2xbombes de 250kg.

K231 frftJEU J Ufc.
Iil94

fiSt L, Sft^Tfi^
-e:^TL^0 ^ < -

- 2 f e-e

i' n-j; h, ;TMi U3

*H : 1£, ^rn 13 8m.
7DB603E-l(1.800hp)x 2 ,
MG151 /15 15mmfiS X 2 ,

13.85m, ±» 5m,
775km/h,

X 1 3t!i250kg X 2

8.700kg,
11.500m. |C i. MG15

B6

*M : 1. SM : 138m,
DB603E -111,800,1^ ix2,
MG151/15 15mm

: 1385m. ^ a : 5m, £§101 SB : 8700Kg, 51 ¥ •
7b'/>l, fl-PS : 11. 500m. K^ : MK103 30mm

, 500kg ̂ ^xl |£ 250kg '^^ix2



-7",it ZUR BEACHTUNG
• Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden

und das Fenster von Zeit zu Zeit zur Beluftung offnen.
• Der D der Farbkennzeichnung bedeutet die Farbnummer'

von GUNZE SANGVO MR. COLOR. Kleber und Farbe sind nicht
enthalten

• Zum Abschneiden der Teile vom Verbundstuck eine
Modellierschere verwenden und die tiberstehenden Plastikteile
mil einem Messer Oder einer Feile beseitigen.

• Die Bedeutung der Symbols finden Sie unten in dieser Spalte.

ATTENTION
• Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximite d'une

flamme nue, et aerer la piece de temps en temps.
• Le numero D pour I'indication de couleurs correspond au

numero de couleur de GUNZE SANGYO MR. COLOR. La colle
et la peinture ne sont pas comprises.

• Pour retirer les pieces hors du cadre, utiliser des ciseaux
speciaux pour maquette et retirer le plastique en exces avec
un cutter ou une lime.

• Voir la fin de cette colonne pour la signification des symboles.

CAUTION
• When you use glue or paint, do not use near open flame, and

use in welt ventilated room.

• fl of color indication refers to the color number of GUNZE

SANGYO MR. COLOR. Glue and paint are not included.

• When you take parts off from the" runner frame, use a modeling

scissors and trim excess plastic with a cutter or a file.
• See the bottom of this column tor the meaning of symbols.

ATTENZIONE
• Non usare colla a vernice vicino a flamme esposte, e aprire le

finestre di tanto in tanto per cambiare I'aria.
• Q delle indicazioni di colore si riferisce al numero di colore

di GUNZE SANGYO MR. COLOR. Colla e vernice non sono
incluse.

• Quando si staccano parti del_ carrello, usare forbici da
modellismo e eliminare la plastica'in eccesso con un coltello o
una lima.

• Vedere in fondo a questa colonna per il significato dei simboli.

CEMENT TOGETHER
ZUSAMMENKLEBEN
COLLER ENSe.'Fi. F
INCOLLARE INSIEME
•msft

DO NOT CEMENT
NICHT KLEBEN
NE PAS COLLER
NON INCOLLARE

- *W£«»I (£•»
INS'ANT GLUE FOR METAL

METALLKLEBER
COLLE A METAL INSTANTANEE
COLLA S'ANTANEA PER METALU

REMOVE
ENTFERNEN

RETIHER
SEPARARE

CPEN HOLE

O<=FNEN
FAIRE UN TROU

FORO APERTO

FILL HOLE

!*•( SCHLIESSEN

•̂

*

BEND
BITTE BIEGEN
PLIER S'lL VOUS PLAIT

APPLY DECAL
HIER ABZIEHBILD
APPLIQUER DECALCOWANIE

«£«HM

Jf

*

1

:
i\SED* BALLAST
BALLAST ZUGEBEN
A LESTER

1 OPTIONAL
NACH BELIEBEN
FACULTATIF

ajl^SfliSSi

BE CAREFUL
HIER VORSICHT
FAIRE ATTENTION
^SARE ATTENZIONE

MAKE 2QCS
2 "E'LE FERTIGEN
EPFECrjER 2 PIECES

DUE PEZZI

H T GUNZE SANGYO AQUEOUS HOBBY COLOUR
ITALERI PAINT NO.

GUNZE SANGYO MR. COLOUR
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BLACK

SILVER

FALT BLACK

STEEL

FIELD GRAY (1)

RED BROWN

INTERMEDIATE BLUE

RLM BLACK GREEN 70

RLM LIGHT BLUE 65

RLM GRAY 02

CLEAR RED
CLEAR BLUE

OLIVE DRAB

DARK GRAY

LIGHT GRAY

DARK GREEN

LIGHT BLUE

SCHWARZ

SILBER

MATTWEISS

STAHL

GELDGRAU (1)

ROTBRAUN
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RLM SCHWARZGRUN 70

RLM HELLBLAU 65

RLM GRAU 02

ROT, REIN

BLAU, REIN

OLIVE DRAB

DUNKEL GRAU

HELLGR AU

DUNKEL GRUN

HELLBLAU
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ARGENT

NOIR MAT

ACER
GRIS DES TRUPES
ALLEMANDES (I)

MARRON ROUGE
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RLM VERT NOIR 70

RLM BLEU CLAIR 65

RLM GRIS 02

ROUGE CLAIR
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Marking & Painting ,_,

Night Fighter Scheme,1945

Markierungen und Bemalung Decoration et Peinture Marchio & Pittura
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Parts not for use.
Telle werden nichtverwendet.
Pieces a ne pas utiliser.
Parti non ulizzati.
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•Correct Method for Applying Decals
® Clean model surface with wet cloth.
© Cut each design out of decal sheet and dip them in warm wate^ ry

20 seconds.
® Check with finger tip if design is loose on base paper. If so, place r.

on proper position on model and slide off base paper leaving De-

sign on model.
3 Move design to exact position with wet finger tip, and push out ex-

cess water and air bubbles under decal with soft cotton cloth.

Cs> When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue «*

around decals.

• Das Korrekte Aufbringen der Abziehblider
CD Oberflache des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.
® Jedes Motiv einzeln aus dem Bogen herausschneiden und 20

Sekunden in warmes Wasser tauchen.
® Mit dem Finger prufen, ob sich das Motiv vom Tragerpapier getcs;

hat. Wenn ja, so schieben Sie es vom Papier weg and seine x-
naue Position auf dem Modell.

'& Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze -^~
drucken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit einem
weichen Baumwolltuch weg.

^ Entfermen Sie beim Antrocknen der Abziehbilder o»e
Klebemittelrander mit einem feuchten Tuch.

• Comment appliquer les decalcomanies cor-
rectement
1 Nenoyer la surface du modele avec un chiffon humide.
i Decouper chaque decalcomanie de sa fenille de papier et a

plongej- dans I'eau tiede pendant vingt secondes.
3 Verifier avec le bout du doigt s le dessin se detache de so^

papier-support. Si oui, le positionner ci I'endroit choisi sur le modete
et retire'r doucement le papier-support.

5 Positionner la decalcomanie correctement avec un doigt humide e"
sponger tout restant d'eau et toutes bulles d'air sous la oe-
calcomanie avec un chiffon doux.

5 Quand les decalcomanies sonl seche, ditacher le colle autour oes
decalcomanies avec un chiffon humide.

• Modo esatt per applicare le decalcomanie
I Pulire la superficie del modello con un panno umido.
1 Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie e immergert' r

acqua calda per 20 second!,
I Controllare col polpastrello se ii disegno e allentato sulla base a

carta. In questo caso, applicarlo nella esatta posizione sul mode*c
facendolo scivolare dalla base di carta.

.4 Spostare il disegno nella esatta posizione mediante il polpastre*c
umido, quindi togliere I'acqua in eccesso e le bolle d'aria sottc ;
decalcomania mediante un panno soffice di cotone.

£' Quando la decalcomanie sono asciutte, togliere con un panne
umido I'eccesso di colla intorno alia decalcomania stessa.
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