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The basic design came from Sir Alec Issi-
gonis, a British subject from Greece, in
1959. To that John Cooper, of racing fame
souped up the engine and it was so well
received by the B.M.C. (British Motor Com-
pany) that they produced it in quantity, giv-
ing it the name of Morris Mini Cooper, and
therein lies the saga of the Monte Mini. In-
itially, the Morris Mini was a comfortable,
compact, about the town, automobile, that
was easy to and park. It could carry

F four large English gentlemen with ease or

four rather stout English women. It has a
top speed of about 87mph, but it could out-
perform the great Porsches.

- Shortly after its release to the public, the

Morris Mini Cooper was recognized as a
possibly excellent rally car, due to its
positive performance on slippery surfaces.
The annual Monte Carlo Rally is held during
the harsh winters of Europe and this little
car was so easy to handle on snowy sur-
faces because of its front wheel drive, that

a number of them began to be built up for

\

racing. The famed Porsche 911 could easily
overtake it on a dry course, but the Mini
soon overtakes it on the curves and wet

| glippery surfaces. The Mini Cooper’s first

|

 year in 66, taking the first three

Monte Carlo win was in 1964, and then they
did it again in 1965. They also won the next
but

~ were disqualified when they were found to

have aux-lights that were against the rules
of that time. They came back again in 1967
with Aaltonen and Liddon winning in a Mini
Cooper 1275S, thereby affirming and aton-
ing for the previous years disgrace of dis-
qualification. During this race, 4 aux-lights
were mounted in front of the radiator grill,
and the racing number plate (177) was mov-
ed to just above the windshield. On its roof
was mounted a carrier to haul the spare
tires required. This race required a use of no
more than eight tires with all of them car-
ried on or within the car itself. Both the front
and rear windshields had defrosters added
for the cold climate of the race. Yes, the
Mini won again, and it is interesting to note
that no British car has won the Monte Carlo
rally since then.

* * *

Der Entwurf des Mini Cooper stammt von dem
Griechen mit englischer Staatsbiirgerschaft
Alec Issigonis. John Cooper tunte den Motor
auf und das Fahrzeug war ein so grosser Erfolg,
dass die British Motor Company diesen kleinen
Flitzer in Mengen herstellte. Genannt wurde
das Fahrzeug Morris Mini Cooper. Der Morris
Mini war ein komfortables, kompaktes Auto,
liess sich leicht fahren und auch parken. Vier
grosse Ménner passten hinein. Spitzengesch-
windigkeit war ungefihr 87mph, und auf

bestimmten Strassen konnten sogar die
schnellen Porsche hinter sich gelassen werden.
Kurz nach Auslieferung stellte man fest, dass
der Mini auch ein hervorragendes Rallye-
Fahrzeug war, mit grosser Leistung auf schliipf-
rigen Strassen. Die bekannte Rallye Monte
Carlo wird immer im harten Winter gefahren
und gerade da zeigte der Wagen sein grosses
Plus: der Vorderradantrieb zog nur so durch
die schneebedeckten Kurven. Klar, auf
trockenen Strassen waren die Porsche iiber-
legen, aber im Winter konnte der Mini seine
Vorteile ausspielen. 1964 gewann der Mini
Cooper die Rallye Monte Carlo, 1965 wieder,
und 1966 belegten 3 Mini Cooper die ersten 3
Plitze, wurden aber disqualifiziert, da zu
diesem Zeitpunkt, der Einbau von Zusatz-
lampen noch nicht erlaubt war und gegen das
Reglement verstiess. 1977 siegten Aaltonen
und Liddon mit dem Mini Cooper 1275S und
da waren die Zusatzleuchten erlaubt. Die
Rennummer wurde iiber der Windschutz-
scheibe angebracht. Auf dem Dach war ein
Gepickstander fiir die Ersatzreifen ange-
bracht. Diese Rallye durfte nur mit insgesamt 8
Reifen gefahren werden, die jeder Wagen
selbst dabei haben musste. Front- und
Heckscheibe hatten Defroster fiir -die
Witterung in dieser kalten Jahreszeit. Der Mini
gewann wieder und es ist wirklich interessant,
dass seit dieser Zeit, kein britischer Wagen die
Rallye mehr gewann.
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i ?mi Gloss
uminum lack (X-18)
(XF-16)

*

Semi Gloss
Black (x-18)

BS54,

Flat Aluminum
F-16)

B15@

Metallic Grey
(XF-56)

~ Black (X18)

T
} Semi Gloss
Black (X-18)




Black (X-18)

Assembly of Engine Room
Zusammenbau des Motorraums

Chassis - front
Chassis - vorn
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Green (X-5) + . B 25' Z‘L;mnum
(XF-16)

Attaching Wheels
Einbau der Rider

‘ Semi Gloss Black (X18)

B18
«
Semi Gloss
Black (X-18)

Tire

g Reifen
*Note tread pattern.
* Auf Schriftzug achten,

Chassis

'Seml Gloss Black (X-18)

s Chrome Silver (X-11
 Attaching Seat Rail L
~ Sitz-Unterteile B6 Flat Black (XF-1)

Semi Gl

BjS

Q Semi Gloss
Black (X18)

@ Red (X7)

\ Semi Gloss Black
(X18)

Einbau der Sitze Chrome Silver X1)agy

Dashboard
Armaturenbrett

¥

Red X7) +
swamygﬂﬂ a




B3I@

Flat Aluminum (XF-16)

D5 «Attach af
decal has

Oberes Interieur
Flat White (XF-2)




A16
(Do not cement.)
(Nicht kleben )

Red (X7)




Whi
Virtor Surisce . B4
Spiegel
Chrome Silver (X-11)

:Ic:l ‘Clumlm]:‘m (XF-16)
ottt X7

uf

Flat Black (XF-1)

Blade s
Remove cellophane tape.

Tesa entfernen.

Headlight
heinwerfer

C4

17,

g Rund -
Headlight D1 Chrome Silver (X-11)
- Scheinwerfer

Attaching Rear Bumper
Hinteres Stossfinger

Chrome Silver (X-11) i

B13

(x-27)

Semi Gloss Black (X18)

D3R i
~ Chrome Silver (X11)

E9

: |
Chrome Silver Semi Gloss
(X11) Black (X-18)

* Contour wipers (B12) with a finger
so that ng space shows between
windshield and bladgs.

E4‘ *Scheibenwischer Bqlg ganz an die
Semi Gloss Black (X18) Windschutzscheibe andriicken
Edge Rund
Chrome Silver (X-11)

‘Chrome Silver (X-11)
Semi Gloss
N\ Black (X18)

E%

Chrome
B3 silver (x11)

E2ig, ®

Chrome Silver (X11)

Clear Orange (X-26)
E 10 @ Semi Gloss Black (X18)
Edge
Rund .
Chrome Silver (X1
<Carrier> @ hite (<2)

<Gepicktriger>




Spare Tires
Ersatzrider

Attaching Carrier B
Anbringen des Dachstinders

Carrier
Dachstinders

E 20 (Plate) (Platte
White (x2) S

Flat Brown
E2 5‘ (XF-10)

rsatzreifen nicht mit Fahrreifen verwechseln.

PAINTING

| <Painting of the Mini Cooper Rally>

I This kit represents the works machine

m;m the 1967 Monte Carlo Rally by

A and Liddon. The body was over-
all red, with a white roof. The only mark-

| were the car number, the mark of

| B.M.C. and black painted over fenders.

| <Bemalung des Mini Cooper Rallye>

| Der Kit ist nach dem Werkswagen, der 1967 Front Biimper

| die Rallye Monte Carlo gewann, gebaut Vorderes Stossfanger

| Gefahren wurde das Fahrzeug von Aaltonen

i und Liddon. Die Karosserf war ganz in rot

hatte ein weisses Dach. Nur die Wagen- " ]

B ben it o <Marking of Mini Cooper Rally>

von BM.C. Die Kotfliigel waren ganz Body Color: Red (X-7)

varz. Karosseriefarbe

* Refer to figures below for attaching posi-
tions of carrier, plate (E20) and E 25.
Anbringen des Dachstanders und der Schilder
E20 + E25 siehe Bilder unten

v

Farben werden benétigt:
Tamiya Acrylic Paints

Semi Gloss '“.
Black (X18)
Edge

Chrome

Silver (X-11)

Semi Gloss

Chrome Silver (X-11)

g?arg‘Gloss Semi Gloss
Black (X18)

| *From Tamiya

BRI IStver ...

' (1) Remove all dust, dirt and adhesive
smears with a wet cloth before apply-
ing any decals.

) The decal to be applied should be
moved beforehand from the decal
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